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Ein weiterer Beitrag der Werft zur Sicherheit auf See: Alle Fallen und Reffleinen

werden ins Cockpit gefiihrt

Unsinkbar

Etap 30i

Die Etap-Werft in Belgien baut als einzige

unsinkbare Kielkreuzer. Fur diese vorbildhafte

Bauweise muss man weder Nachteile

hinsichtlich der Segelleistung noch am

Raumangebot in Kauf nehmen

Von Ralf Weise -

ie Etap-Werft wurde 1970

gegriindet. Zwei Jahre spi-

ter kam mit der Etap 22
zum ersten Mal ein Schiff auf den
Markt, das unsinkbar sein sollte. Der
damalige Werftherr — Vater von acht
Kindern - mochte die Boote wohl
sehr gerne, denn anstatt ein grofieres
Schiff zu kaufen oder zu chartern,
fuhren er und seine grofie Familie des
Ofteren mit zwei 22-Fuf-Kreuzern in
die Ferien. (Das ist, nebenbei bemerkt,
ein interessanter Urlaubsaspekt.)
Lange Zeit blieb die 22er das einzige
Schiff der Werft. Dann begann Etap
jedoch, eine groflere Produktpalette
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aufzubauen. Heute baut die Werft
acht Segelyachttypen und einen
Motoryachttyp. Das Kkleinste Boot ist
das 6,5 Meter lange Trailerboot Etap
21i, das grofite Schiff die fast zwolf
Meter lange Etap 39i. Die 30i wird
seit 1996 gebaut. Mittlerweile sind
iiber 230 Einheiten verkauft worden.
Ein nicht unerheblicher Anteil davon
ging nach Deutschland - vor allem
zu den Berliner Binnengewassern.
Aufgrund der Unsinkbarkeit, die die
Werft garantiert, haben Etap-Yachten
ihre eigene Fangemeinde. Viele Eig-
ner steigen von einer kleinen spater
auf eine grofere Etap um.

Unsinkbarkeit?

Viele kleinere Kreuzer und die meis-
ten Katamarane haben mehrere was-
serdichte Abteilungen oder Luft-
kisten, die das Schiff im umgeschla-
genen oder vollgelaufenen Zustand
schwimmfahig halten. Sind aber die
Luftkdsten durch eine Kollision be-
schadigt, kann das Boot trotzdem”
untergehen - besonders wenn es
durch Bleiballast stabiler gemacht
wurde. Schaumt man die Luftkisten
aus, sinkt das Schiff auch mit leck-
geschlagenen Auftriebsraumen nicht.
Man kann sein Boot trotzdem durch
Feuer oder Strandung in Schwer-
wetter verlieren. Will man also eine
langere Seestrecke segeln, gehort trotz
Unsinkbarkeit des Rumpfs eine Ret-
tungsinsel an Bord.

Auf der Etap werden zum einen
spezielle Bereiche - beispielsweise
unter den Kojen - ausgeschdumt.
Zum anderen werden die Hohlrdume
zwischen Innen- und Auflenschale
mit Schaum gefiillt. So schlagt man
zwei Fliegen mit einer Klappe: Erstens
verhindert der Schaum, dass die Yacht
sinkt, zweitens bietet er eine gute
Wirmeisolierung.

Das Ausschaumen hat aber auch
Nachteile. Es ist schwieriger, an Deck
etwas nachzuriisten, umzubauen oder
auszutauschen. Man kommt an das
tragende Deck nicht heran, weil es
durch die Innenschale und den
Schaum verdeckt ist. Man miisste
also an dieser Stelle die ganze Innen-
schale auftrennen und spdter wieder
verschlieflen.

Der zweite Nachteil ist, dass man
eventuelle Leckagen nicht aufspiirt
und der Schaum mit der Zeit Wasser
aufnehmen und zu rotten anfangen
kann. Ich habe schon (angeblich)
geschlossenporige Schdume gesehen,
die schwarz vor Schimmelpilzen
waren und die man formlich aus-
wringen konnte. Die Leckage konn-
te nur durch grofiflichigen Aus-
tausch des Schaums, eine Verstdr-
kung der dufleren Decklage und den
Neubau der inneren Decklage re-
spektive der Innenverkleidung wieder
behoben werden.

Grundsatzlich ist es sehr begriiflens-
wert, dass sich eine Werft auf diese
Weise um die Sicherheit auf See
bemiiht. Ich finde es sehr verwun-
derlich, dass noch niemand Etap
nacheifert. >
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Das Vorschiff kann mit einer Schiebetiir vom Salon
getrennt werden

Das Salonsofa ist auch Sitzplatz fiir den Kartentisch
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Variationen

Alle Etaps sind duflerlich mo-
derne Designs und konsequen-
te Serienbauten. Weder an noch
unter Deck kann etwas verdn-
dert werden. Der Kunde be-
kommt nicht einmal eine ande-
re Holzsorte, selbst wenn er ein
paar Tausender drauflegen wiir-
de. Flexibel ist die Werft in der
Ausstattung der Yachten mit
Kielen, Steuerung und - {iber
den Berliner Handler — mit Mast-
konfiguration und Motorisierung.
Die Etaps werden mit drei ver-
schiedenen Kielen angeboten: der
Tietkiel mit 1,70 Meter Tiefgang,
der abgemilderte Fliigelkiel mit
1,42 Meter Tiefgang und der
spezielle Tandemkiel - auch
Berliner Kiel genannt - mit 1,00
Meter Tiefgang.

Auf den Yachten ist eine Vertikal-
steuerung moglich, auch EVS
(Etap-Vertikal-Steuerung) genannt.
Die Pinne steht senkrecht im
Cockpit und nimmt weniger
Platz weg.

Eine Etap fiir Binnengewdsser
wurde mit einem Elektromotor
mit 2,5 Kilowatt Leistung be-
stiickt. Mit dem Batteriesatz kann
dieses Schiff in Marschfahrt bis
zu acht Stunden motoren. Ist die
Stromkapazitit erschopft, kann
man einen Generator dazu-
schalten, der den notigen Strom
flr den Antrieb liefert.

Eine weitere Besonderheit eini-
ger Berliner Schiffe ist die Mast-
klappvorrichtung. Die Etap 30i
kann aufgrund einer besonde-

ren Vorrichtung die wichtigsten
Briicken Berlins mit stehender
Jit passieren. Die Vorrichtung
ist sauber aus V4A geschweifst
und passt sich gut den Decks-
linien an.

Die von uns gesegelte Etap ist
bereits drei Jahre alt. Sie ist du-
erlich aber makellos, lediglich
an einem Backskistenrand habe
ich Haarrisse entdeckt. Diese
gehen aber vermutlich auf einen
Schlag zurtick und nicht auf
Materialermtdung. Gelcoat und
VA-Beschldage waren neuwertig,
die Innenlackierung in Ordnung.
Auch an diversen Zubehorteilen
lie sich das Alter des Schiffes
nicht ablesen, obwohl die Eig-
ner schon mehrere ausgedehnte
Torns, zum Beispiel nach Born-
holm oder Stockholm, unternom-
men hatten. Das Testboot war
ausgestattet mit ,Berliner Kiel”,
Jitvorrichtung, normaler Pinne
und Standardmotorisierung.

Unter Deck

Der Platz unter Deck ist gut
ausgenutzt. Der meiste Raum
unter der Vorschiffskoje und der
Achterkoje steht als Stauraum
nicht zur Verfiigung, weil er
ausgeschdumt ist. Das Vorschiff
ist nicht permanent abgetrennt.
Es ist mit Schiebetiiren verschlief3-
bar, wenn man seine Ruhe ha-
ben will. Aufler der groflen
Doppelkoje und zwei Borden
befindet sich nichts weiter im
Vorschiff. Ich denke, dass die
Tir zumeist offen bleibt, weil
das Schiff so grofler wirkt.




Unter dem achtern Teil der Koje
befindet sich ein Stauraum, an den
man vom Salon aus herankommt. Auf
dem Testboot wurde er von einer
herausnehmbaren Staukiste ausgefiillt.
Im Salon befinden sich zwei lange
Langskojen mit zwei Metern Lange.
Man kann sie zu Seekojen umbauen,
wenn man Kojensegel davor baut.
Der Tisch hat abklappbare Fltigel und
ist ausreichend groff bemessen. Er
lauft durch die Maststiitze, die mit
Mast und Kiel elektrisch leitend ver-
bunden ist. Das gewdhrleistet einen
recht guten Blitzschutz.

Unter der Backbordsalonkoje befin-
det sich der Wassertank, unter der
Steuerbordkoje Batterien und Stau-
raum. Die groflen Gewichte sind also
in Langsrichtung mittschiffs unterge-
bracht, was den Segeleigenschaften
in kurzer Welle zugute kommt. Auf
der Steuerbordkoje sitzt man mit
Blick nach achtern vor dem Karten-
tisch, neben dem das Sicherungs-
paneel eingebaut ist.

Die Kabel werden in Leerrohren zu
dem Paneel gefiihrt. Die Rohre sind
so grofl bemessen, dass gentigend
Platz fiir weitere Kabel zur Verfligung
steht. Auflerdem sind einige Reserve-
kandle in den Schaum eingelassen.
Wenn also eine Luftheizung oder
eine Warmwasserversorgung nachge-
riistet werden soll, diirften mit der
Luft-, Strom- oder Wasserfiihrung
keine Probleme auftreten.

Der WC-Raum auf Steuerbord ist grofd
genug. Praktisch ist der offene Schrank,
in dem man sein nasses Olzeug auf-
hangen kann. Dahinter befindet sich
ein weiterer grofler Schrankraum.
Die Pantry gegeniiber ist gut gestaltet
und besitzt gentigend Stauraum. p»

Ubersichtliche Elektroinstallation
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fiir Wassersportler. Fuir einen Jahresbeitrag
von €18 -* bietet die Kreuzer-Abteilung:

V. RATGEBER: Mehr als 50 kostenlose "%
Info-Broschiiren.

"S5 SEEWETTERBERICHTE Mittelfristvor-  "j5%
hersagen wahrend der Saison fiir Nord-
/Ostsee und Mittelmeer - kostenlos.

"V HILFE DURCH CA. 200 STUTZ- =
PUNKTE. Hier stehen lhnen unsere
Stitzpunktleiter mit Rat und Tat zur
Seite.

"%, AKTUELLE MELDUNGEN zu den s
europaischen Kiisten- und Binnen-
revieren im Fax-Abruf und auf unserer ..
Homepage www.kreuzer-abteilung.org. &S

"V CHARTER SUPPORT: Informationen zu
den rechtlichen Grundlagen einer
Charter, den seeméannischen Sorg-

faltspflichten sowie vertraglichen e
Vereinbarungen einer Charter-Crew s
untereinander.

5%, TORNPLANUNG: Unterstiitzung bei
der Reisevorbereitung, individuelle
Beratung.

'}&'Z,. NAUTISCHE NACHRICHTEN: "‘}v.; _

Das Magazin der Kreuzer-Abteilung -
fiir KA-Mitglieder gratis.

BOOTSMESSEN: ErmaBigter Eintritt
durch die Mitgliedskarte.

KASKO-VERSICHERUNG durch
unseren giinstigen Gruppentarif bei
Pantaenius.

PRAXISGERECHTE HAFENHAND-
BUCHER UND REVIERFUHRER.
Immer guinstig und immer hoch
aktuell.

PRAXISTRAINING durch preisgiinstige
Fortbildungslehrgange.

TOLLE MITSEGELGELEGENHEITEN
(iber unsere Crewvermittlung, gute
Seemannschaft wird von uns in den
Fahrtenwettbewerben mit Gold-, Silber-
und Bronzemedaillen ausgezeichnet.

.UND AUBERDEM, als eine der besten
Organisationen fiir Fahrtensegler kiim-
mern wir uns um lhre Interessenvertre-
tung bei Ministerien, Amtern und
Behérden, um Wetterdienste und
Umweltschutz.

.. WILLKOMMEN IN EINER STARKEN
GEMEINSCHAFT. Coupon gleich aus-
fiillen, mehr Infos kostenlos anfordern!

oy

9 00 0000000000000 OORPOOLEOIOIROLONOONONRNNNONNRNNS

Vorteile sofort sichern!

Coupon gleich einsenden, kostenlose Infos anfordern!

Name

StraBe

PLZ/Ort

Tel./Fax

KREUZER-ABTEILUNG
DES DEUTSCHEN SEGLER-VERBANDES E.V.
GriindgensstraBe 18 - 22309 Hamburg
Tel.: 040/632 009-0 - Fax: 040/632 009-28
www.kreuzer-abteilung.org

* fiir Mitglieder in einem DSV-Segelverein, sonst € 37— (inkl. Mitgliedschaft im Club der Kreuzer-Abteilung e.V.)



Von uns gesegelt

First 31.7 - Winner 9.5

Vergleich

Zunachst vergleiche ich die in
dieser Ausgabe vorgestellten Yach-
ten, die Etap 30i und die First 31.7,
miteinander. Als drittes Boot in
dieser Groflenklasse verweise ich
auf die Winner 9.5, die wir in der
PALSTEK-Ausgabe 4/01 vorgestellt
haben. Vorangestellt sei, dass wir
die Schiffe nicht im Rahmen eines
Vergleichs getestet haben. Sie sind
also nicht zur gleichen Zeit, auf
dem gleichen Revier, mit gleichen
Windverhiltnissen nebeneinander
gesegelt worden. Die Schiffe haben
aber ungefdhr die gleiche GroRe
und einen vergleichbaren Preis. Die
Windverhdltnisse waren bei allen
Tests dhnlich, die Reviere waren
aber durchaus unterschiedlich.
+ Auffallig ist, dass die als
sportlich gehandelte First ange-
sichts der mittleren Winde am
Testtag nur etwa 0,1 bis 0,3
Knoten schneller war als die
Etap. Mit starkerem Wind mag
sich das zu Gunsten der First
verschieben.

Etap 30i -

+ Die First erreichte nicht mehr
Hohe am Wind, obwohl die Etap
nur einen Meter Tiefgang hat
und die First immerhin einen
1,90 Meter tiefen Kiel hat. Aller-
dings ist die Abdrift der Etap
schitzungsweise zwei Grad grofer.
¢ Beide Schiffe werden bei
Krdngung luvgierig. Die First wird
allerdings deutlich stdrker luvgie-
rig als die getestete Etap.

¢ Die Motor-Eigenschaften der
First sind besser. Sie benotigt fiir
einen Drehkreis 20 Prozent we-
niger Platz. Die Hochstgeschwin-
digkeit ist um 0,4 Knoten gro-
Ber als die der Etap.

+ Die Motoren sind auf beiden
Yachten gut eingebaut und leicht
zu warten.

¢ Die Installation der Elektrik
ist auf der Etap besser gelost. Die
Standardversion wird aber nur
mit einer Batterie ausgeliefert.
Das reicht nicht aus.

Ansonsten sind die Schiffe in ihren
Leistungen an und unter Deck

durchaus vergleichbar. Beide Schif-
fe sind ihrer Preisklasse entspre-
chend gut verarbeitet, gerdumig
und praktisch eingerichtet.

Die Werften beider Schiffe stellteri
uns iibrigens - trotz mehrfacher
Nachfrage - keine Stabilitdtskurve
und keinen Laminatplan zur Ver-
fligung.

Besonders positiv ist die Unsinkbar-
keit der Etap. Ich wiirde mir wiin-
schen, dass auch andere Werften
sich mehr Gedanken {iber diesen
wichtigen Aspekt der Sicherheit
auf See machen wiirden.

Das dritte Schiff, dessen Daten ich
fiir diesen Vergleich miteinbeziehe,
ist die Winner 9.5. Sie zeichnet
sich durch gute und vor allem sehr
ausgeglichene und ausbalancierte
Segeleigenschaften, gute Verarbei-
tung und umfangreiche Ausriis-
tung aus. Der Preis der unten auf-
gelisteten Standardausfiihrung ent-
hilt einiges, was man fiir die Etap
oder die First als Sonderzubehor
dazukaufen muss.

Technische Vergleichsdaten '

Etap 30i

Léinge Rumpf .................. 893 m
Lange WL - - 8,00 m
Breite - 3,16 m
Tiefgang ............... 1,00 m
Verdrangung - - 3.600 kg
Segelflache -eweeesseeeees 40,3 m?
PEIS iisesensssisossiamseces 77.400 Euro

First 31.7

Lange Rumpf .................. 9,50 m
L'a'nge ] e o AT 8,80 m
BB E: «coirsnivihrastncasvstiimrissnts 323 m

Tiefgang «eveinsinnnnss 1,90 m
Verdrangung - - 3.600 kg
Segelflache «eeeeeveneenees 53,4 m?

Preis =-<iarstcamisisssiess 79.000 Euro

Winner 9.5

Lange Rumpf e 9,50 m
Lénge MU 7,60 m
Breite «-eeeeee 3,10 m

Tiefgang -+ - 1,70 m
Verdrangung -« 3.800 kg
Segelflache -wweeeeeeeeneees 47,4 m?
POIS sarstssiniasiinm 82.500 Euro
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Der Kocher ist allerdings so einge-
baut, dass er in eine Richtung nicht
weit genug schwingen kann. Die
Achterkabine hat eine grofie Doppel-
koje, aber leider keine Fluchtluke.

Das Schiff wirkt insgesamt gerdumig,
nicht zuletzt durch den hellen Innen-
ausbau und die Stehhohe von 1,85
Meter vor dem Niedergang.

Auf Deck

Der Decksplan ist einfach gehalten.
Gut gefallen hat mir der griffige
rutschfeste Belag aut den Gangborden.
Leider ist das Deck vor dem Mast
nicht damit beklebt. Man muss es
aber wegen der schmalen seitlichen
Laufflichen oft betreten.

Das Cockpit ist grol genug fiir drei
Leute auf der hohen Kante. Man sitzt
sowohl auf den Duchten als auch bei
Lage auf dem Cockpitsiill bequem.
Die Duchten haben den richtigen
Abstand, so dass man sich an der
gegeniiberliegenden Seite mit den
Filen abstiitzen kann. Gut ist der
abnehmbare Traveller: Vor dem Ab-
legen wird er mit wenigen Handgrif-
fen montiert. Beim Segeln ldsst sich
die Schot weit nach Lee fahren. Im
Hafen ist der Traveller schnell abge-
baut, und man kann sich bequem auf
den Duchten ausstrecken.

Unterwegs

Der Dreizylinder-Volvo-Diesel ist tiber-
sichtlich eingebaut. Er ist fiir Wartungs-
arbeiten von allen Seiten gut zugdng-
lich. Die Schallisolierung ist zufrieden
stellend, in Marschfahrt kann man
sich im Salon noch gut unterhalten.
Unter Motor erreichen wir eine
Hochstgeschwindigkeit von 6,5 Kno-
ten. Das Abstoppen Klappt gut. Der
Drehkreis ist mit zirka 1,5 Schiffs-
langen durchschnittlich. Da wir die
Doppelkielversion fuhren, hitte ich
einen grofieren Drehkreisdurchmesser
erwartet und bin angenehm iiber-
rascht.

Der Wind kommt am Testtag etwas
unstet und bldst mit drei bis vier
Windstarken. Das Grof8segel wird aus
den serienméfigen Lazybags gefahren
und ist leicht zu setzen, da alle Fallen
nach achtern gefiihrt sind. Das Grof$
steht gut, nicht zuletzt dank der durch-
gehenden oberen beiden Segellatten.
Das Schiff ist sehr leicht zu manov-
rieren und erreicht am Wind mehr
als drei Knoten Fahrt. Man kann »

geringer Bauhthe

Ruhe im Schiff.

RECYvib — Trittschallddmmung
RECYtherm® - Rumpfisolation

RECYdamm® - Motorraumisolation
RECY-Combi® - Motorraumisolation

Wir bieten Losungen mit

Fordern
Sie unseren
Prospekt an.

/13&:. '
98ilentium

schall + warme-isolation gmbh

Heiligenstrae /Réperwerk - Tor 6 - D- 41751 Viersen
Vertrieb: Telefon 00 49 (0) 21 62 / 95 83 20 - Telefax 00 49 (0) 2162/ 95 83 49
e-mail: silentium.recytex@t-online.de - internet: www.silentium-gmbh.de

D, TED ST, o,
-I—_I—X—I-.
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Von uns gesegelt

ohne weiteres 45 Grad am
wahren Wind kreuzen.

Die Genua ist mit 16 Quadrat-
metern ungewohnlich klein,
und die Gesamtsegelfldche liegt
mit 40 Quadratmetern deut-
lich unter dem Durchschnitt
dhnlicher Boote (siehe Info-
kasten). Trotzdem kommt das
Boot ganz gut in Schwung,
und wir erreichen am Wind
5,5 Knoten Fahrt.

Die grofite Hohe von 40 Grad
am Wind ist fiir ein reines
Fahrtenschiff recht gut. Ich
bin etwas erstaunt, dass diese
Hohe mit nur einem Meter
Tiefgang maoglich ist. Sicherlich
liegt die geschdtzte Abdrift mit
finf bis sieben Grad etwas
hoher als bei einem tiefen
Profil mit groflem Streckungs-
verhdltnis. Doch der ,Berliner
Kiel“ braucht den Vergleich
mit einem herkdmmlichen fla-
chen Flossenkieler nicht zu
scheuen. 200 Kilogramm Mehr-
gewicht gleichen den geringe-
ren Tiefgang wieder aus. Das
Ballastgewicht muss aus Griin-
den der Stabilitdt in den Kiel
geformt werden.

Erstaunlich ist auch das Ergeb-
nis des Vollkreises mit beleg-
ten Schoten: knapp 1,5 Schiffs-
langen in 26 Sekunden.

Als ein paar Boen mit vier
Beaufort (14 Knoten) einfal-
len, wird die Etap luvgierig.
Das Boot droht zwar nicht aus

dem Ruder zu laufen, aber es
macht sich merklicher Druck
auf dem Ruder bemerkbar.
Doch bei diesem Wind zeigt
sie auch ihr Temperament,
und raumschots erreichen wir
ohne weiteres 6,5 Knoten. Der
Spitzenwert betrdgt 6,8 Kno-
ten, also fast die theoretische
Rumpfgeschwindigkeit.
Insgesamt ist die Etap 30i
aufgrund der groflen Breite
und der kleinen Segelflache
ein recht steifes Schiff. Um das
Reffen auszuprobieren, legen
wir ein Reff ein. Das ldsst sich
sehr sicher vom Cockpit aus
erledigen. Am Wind liegt das
Schiff jetzt wieder ausgegli-
chen, und die Fahrt geht kaum
zuriick.

Fazit

Die Etap 30i ist ein leicht zu
bedienendes, sicheres Fahrten-
schiff mit guten Segeleigen-
schaften. Nachteile durch die
unsinkbare Konzeption - zu we-
nig Stauraum oder verringerte
Segelleistung — kann ich nicht
erkennen. Der Preis ist eher
glinstig, doch wiirde ich mir
eine umfangreichere Standard-
ausriistung wiinschen. Die Ver-
arbeitung ist in Ordnung.
Negativ fiel mir die Luv-
gierigkeit bei Krangung und
der etwas unsichere Stand auf
dem Vorschiff auf. [y

Das Etap-Vertikal-Steuerung-System spart Platz im Cockpit

Bw (i
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Auf das Fundament im Ankerkasten kann man
nachtraglich eine Ankerwinsch einbauen

In die selbstlenzende Gaskiste passen zwei Flaschen

Der Dreizylinder- Volvo-Diesel ist gut zuganglich




Technische Daten

Takelungsart « -« -« -vovieeiii 7/g-Sloop
Bauweise - -« - v GFK-Sandwich
Lange Uber Alles ----vvvvnnvinnnnnnnn 9,35 m
Rumpflange -« -« ooveii 8,93 m
Lénge Wasserlinie - -« -vvvovveennnn. 8,00 m
Breifte: s somms s ¢ s srants s & s 505 ¢ 5 3 $Em ¢ 3 3 VEES 5 3,16 m
Tiefgang Testboot =« scawimsssonsnssssioass 1,00 m
Verdrangung Testboot -« ---« - vvvniinn. 3.600 kg
Ballast «---vcvvvvineiiii 1.200 kg
Ballastanteil - : = 5 swivis s s 5 siwme o 5 s wsioie # s 5 o » 33,3 %
Masthohe tber Wasserlinie - -« ««vvvvnvnn 13,56 m
Segelfliche am Wind---------ovvennnnn 40,3 m?
GroBRsegel « -« -cvrrrneiii 24,3 m?
FOCK « v v v vevee e e e e 12,7 m?
Genua (110%) <« -vvvverreeeeeeneennnnns 16,0 m?
Spinnaker (asymmetrisch) -« - -« -cooieee 47,0 m?
Maschine - -+ - vvvennn 3-Zylinder-Volvo Penta 2020

13,4 kw
Tankkapazitat Diesel- -« -:vvvveininnt. 60 |
Tankkapazitdt Wasser - - -« -« --coovveiinninn 130
GroRte: 'StehhBhe:s@ s s« ssne & s 5 woee o 5 3 ways s 1,88 m
Stehhéhe Achterkabine -~ -ooovvvvennnn 1,80 m
Stehhohe WC- -« -vvvveenne 1,80 m
Anzahl der Kojen (inklusive Salon) -««««----.... 6
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit - - ------- 6,9 kn
Léngen/Breitenverhaltnis - - -« - o oo 2,83/1
Segelflachen Verdrangungsverhéltnis:---------- 4,14
Spezifische Segelflache -------ovvvvvnn 11,2 m?/t

Geschwindigkeiten

GroBRte Hohe «««--vvvvvvnnnn 400 .- e 4,1 kn
Optimale Hohe --------vvn-- 450 «eenn 5,4 kn
Aufgeschrickt- -« -« voveee s 60° - .- 6,1 kn
Beste Geschwindigkeit ------- 900 +--vvh 6,7 kn
Raumgang .................. 1200 s ceesass 5,9 kn
Vor dem Wind «-«--- -nnent 1800 -+ -nnnn 4,9 kn
Besegelung - - - Grof3segel, Genua (110 %) = 40,3 m?
Windstarke - -----evviiniinn 10-12 kn = 3-4 Bft
WellenhShe - -« - - v v vvvvenie 10 cm

|

/
|
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Preis und Ausstattung

| —

Standardausfiihrung- - - - - 77.365 Euro (inkl. 16% Mwst.)

GroBsegel/Fock - Lazybags - Bugkorb/Seereling
Antifouling - Badeleiter - Positionslaternen - Baum-
kicker - Flaggenleine - Windex - zweiflammiger Herd
- Kiihlbox - Druckwasseranlage

Preis des gesegelten Schiffes ----- ca. 90.000 Euro

Demontierbarer Traveller - ,Berliner Kiel” - Teakholz-
sitze in Heckkdrben - Mastklappvorrichtung

Etap Yachting - Steenovenstraat 2 - BE-2390 Malle -
Tel.: 00 32-3-312 44 61 - Fax: 00 32-3-312 44 66
Das Testboot stammte vom Berliner Handler:
Spree Marine Yachthandel - Miiggelseedamm 66-70
- 12587 Berlin-K6penick - Tel.: 030 - 566 60 83 -
Fax: 030 - 65 66 08 49 - www.SpreeMarine.de
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Werft und Handler
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